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Im Land der
aufgehenden Wonne ‘




Wir lieben sie, weil sie so anders und technisch so wunderbar abge-
fahren sind. Wir bewundern sie, weil sie vor 20 Jahren schon so gut
fuhren, wie viele es heute noch nicht kbnnen. Und dennoch wagen nur
die wenigsten von uns, sich einen japanischen Oldschool-Sportler in
die heimische Garage zu stellen. Nach einer Ausfahrt mit Mazda RX-7,
Mitsubishi 3000GT und Toyota Supra fragen wir: Warum eigentlich?
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Fix um’s Eck: 3000GT,
RX-7 und Supra garantie-
ren auch heute noch fiir
sehr annehmbare
Kurvengeschwindigkeiten

Text: Stefan Wagner
Fotos: Peter Wagner

ZU IHRER ZEIT VERKANNT

Wir befinden uns im Jahr 1992, Der erste Bravo
Hits-Sampler treibt die Eltern der BRD in den
Wahnsinn, Paraguay bekennt sich zur Demokratie
und danische Urlauber stibitzen der deutschen
Nationalmannschaft den EM-Titel. Wohlgeféhnte
Dynamiker in grenzwertig geformten Zweireihern
fahren Porsche 964 oder Ferrari 348. Familienva-
ter mit dem Hang zur Raserei erfreuen sich am
BMW M5 E34 und der damit einhergehenden
Etablierung der Gattung ,Sportlimousine”. Ans

Land der aufgehenden Sonne denkt in Zusam-

menhang mit Fahrdynamik-Exzessen hingegen

kaum jemand. Dabei tut sich just in dieser Zeit im

—

fernen Japan ein wahres Sportwagen-Fullhorn

auf, angerichtet mit herrlich unkonventionellen

denen sich jede sicher-
heits- und umwelicebeutelte Marketingabteilung
heutzutage die Finger lecken wlrde, Honda hat
gerade seinen Sushi-Ferrari NSX auf den Markt

Charakterképfen, nach

geworfen, Nissan geniel3t mit dem Skyline R32

drei Fotomodelle Mazda RX-7 FD; Mitsubishi
3000GT und Toyota Supra Mk IV befinden sich
am Anfang einer grof3en Karriere. Einer Karriere,
die - so muss man es heute leider sagen - an
teutonischen Gefilden mit dem Gaspedal am
Bodenblech vorbeigeschossen ist. Und das,
obwohl sogar der Kaiser himself beim 3000GT
kraftig die Werbetrommel ruhrte (wir erinnern
uns voller Wehmut an die Franz Beckenbauer
Edition, passend zur Lichtgestalt in strahlendem
Lambeorghinigelb und mit zeitlosen Gimmicks
wie einem C-Netz-Telefon ausgestattet). Ob's
am Design lag, das im Falle der Supra von der
JAuto, Motor und Sport” (Ausgabe 25/1993)
unter anderem als ,stilistische Entaleisung”
abgestraft wurde? Oder an der teils sehr auf-
wandigen und fur viele ungewohnten Technik
(Stichwort Wankelmotor im RX-7)? Oder wo-
moglich einfach daran, dass der Deutsche

rne frisst, was er nicht
es andert nichts daran,
i Nippon-Bombern jeweils
nur knapp 500 (Supra) bis 1.000 (3000GT)
nach Deutschland kamer

generell nicht ganz
kennt? Sei es wie e
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SOGAR ROHRL WAR ZUFRIEDEN

der 90er die letzte Bastion f(
trieb den vielgeschmahten Kreiskolben-Motor
im letzten RX-7 technisch auf die Spitze. Mit

zwei sequentiell geschalteten Turbola
es zuvor nur im Porsche 959) kam das 1,3 Liter
kleine Aggregat in Deutschland auf 232 PS und
294 Nm Drehmoment. Wankel-typisch vereint
das schon hinter der Vorderachse platzierte
Mini-Triebwerk auch im RX-7 hochste Drehfreude
mit dem Punch einer doppelten Aufladung und
den Trinksitten eines niedersachsischen Schut-
zenvereins. Legendar wurde das Coupé mit den
flieBenden Linien aber nicht nur wegen seines
exotischen Antriebsstrangs, sondern vor allem

Trdume aus 2. Hand: 90er Jahre Nippon-Sportler 95

auch aufgrund seiner ausgegorenen Fahrdyna-
mik. Nur knapp 1.200'Kilo schwer, schie3t der
Mazda mit selten gesehener LeichtfuBigkeit und
Rickmeldung um jegliches Eck, hat dabeidank
seiner Torsen-Sperre stets genug Grip auf den
225er Hinterbeinen und erreicht - wenn man
bereit ist zu pushen - irrwitzige Kurvengeschwin-
digkeiten, bis ein leichtes Untersteuern den

nahenden Grenzebereich ankindigt. Sogar
der grof3e Walter Rohrl bescheinigte dem RX-7
nach einer Ausfahrt auf der Nordschleife, ,ein
insgesamt ausgewogenes Auto” zu sein.

n Spielerei: abgedunkeltes Leuchten-
das funktionell-schéne RX-7-Design

der Letzten mit Klappscheinwerfern

E HeiBes Cockpit: die Auspuffanlage
bildet quasi den Mitteltunnel, zum Gliick
war Klima Serie n Noch immer ein
Kurventier par Excellence: RX-7 in
seinem natirlichen Umfeld

band und Spoiler am Heck durchkreuzen

E Alles gut geklappt? Der RX-7 ist einer
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GANZ SCHON WANKEL-MUTIG

Wer jetzt schon ganz nervés an seinen Finger-
nageln herum kaut, weil er auch unbedingt das
kurvige Kurventier erfahren mochte, sollte jedoch
bedenken, dass der Kreiskolben-Brenner sehr
schnell zum persénlichen Alptraum werden kann.
Der doppelt geladene Zweischeiben-Wankel ist
ein technisches Meisterstick und gleichzeitig ein
nie versiegender Quell der Anfalligkeit. Das
komplexe Twin-Turbosystem, das Kuhlsystem
und die enorme Hitzeentwicklung im stark
zugebauten Motorraum bereiten immer wieder
Arger und ein Motorschaden nach 80.000 bis
100.000 Kilometern ist keine Seltenheit. Die Krux
ist, dass sich kaum eine Mazda-Vertragswerkstatt
mit dem Auto auskennt. Besondere Vorsicht ist
also geboten bei Kauf und Erhalt eines RX-7 und
am besten sucht man sich einen Enthusiasten aus
einem der diversen RX-7-Foren als fachkundigen
Berater. Wére da nur noch das klitzekleine
Problem, ein verniinftiges Exemplar zu finden.
Ein gepflegter deutscher RX-7 mit einwandfrei-
er Historie und frei von Tuningstnden kommt
namlich in etwa so haufig vor wie ein 1,20 Meter
grofRer Japaner. Und die paar Gluckspilze, die
einen besitzen, geben ihn eher ungern wieder
aus der Hand. Sie wissen warum..,

,SUPRA - ERHABENE IDEE, IMMER
ERLEUCHTET, HIMMELHOCH* *

Ahnlich gravierend stellt sich die Marktlage beim
auffalligsten und bekanntesten unserer drei
Import-Schlager dar. Zumindest, wenn man auch
hier auf eines der wenigen, zwischen 1993 und
1996 in Deutschland verkauften Fahrzeuge Wert
legt. Der Supra-Boom startete namlich erst ein
gutes Stiick spater, im Jahr 2001 mit dem Auf-
kommen einer gewissen Filmreihe namens ,Fast
and Furious”, um genau zu sein. Viele rechtsge-
lenkte Supras kamen in der Folge aus Japan
hertibergeschwappt und wurden gréBtenteils
mit unséglichen Bodykits und halbseidenen
Leistungssteigerungen vergewaltigt. Dabei ist
Toyotas einziger Supersportler doch schon im
Serientrimm alles andere als unscheinbar und
auch an Leistung mangelt es seinem Drei-Liter-
Biturbo-V6 nicht im Geringsten. Wie bei Mazda
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setzte man auch hier auf eine sequentielle
Turboaufladung. Im unteren Drehzahlbereich
treibt der Abgasstrom also nur eine (relativ
kleine) Turbine an, der zweite gleich groBe
Turbolader nimmt dann bei steigender Drehzahl
seinen Betrieb auf, schaltet sich aber erst voll
ein, wenn beide Lader den gleichen Ladedruck
aufgebaut haben. Das passiert in diesem Fall bei
4.500 Touren. Die Konsequenz ist logischerweise
eine sehr gleichmaRige Leistungsentfaltung mit
kaum splrbarem Turboloch, Dass gleichmaBig
nicht gleich langweilig ist, bewies die Supra
schon damals mit einem affigen Bumms und
einer Beschleunigung auf Ferrari Testarossa-
Niveau.

,,SUPRA - STEIG EMPOR,
HARMONISCH, MEINE HOFFNUNG,
MEINE ERLOSUNG* *

Dabei hat das Spoilermonster trotz nicht zu
verachtenden Hiftspecks querdynamisch auch
heute noch einiges zu bieten. Mit einer abschalt-
baren Traktionsregelung und einer Torsen-Diffe-
renzialsperre hinten werden die rohen Krafte im
Zaum gehalten. Leichtes Untersteuern am
Kurveneingang geht in ein gut beherrschbares
Ubersteuern beim Herausbeschleunigen Uber.
Die Seitenneigung kénnte allerdings geringer sein
und auch die Lenkung flhlt sich etwas leicht an.
Supra Nummer vier hat die Gran Turismo-Gene
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Das Bild tduscht: bei den
Fahrleistungen geht die
Supra voran

* Originalzeilen aus

dem damaligen Supra-
Werbelied, das bei der
Prasentation des Autos
uf italienisch vorgetra-

gen wurde
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E Wer Supra sagt,
meint diesen Spoiler.
In Deutschland war er
Serie, sonst eher nicht
E Ein Lenkrad wie im
Familien-Van, ansons-
ten fahrerorientierte
sportlichkeit [i Die
Supra kann ihr Gewicht
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nicht verhehlen. Fir ihre
Konstrukteure war sie
immer ein Kompromiss
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E Technik-Freak 1: auf
Knopfdruck fahrt der
Spoiler hther E Technik-
Freak 2: das elektronische
Fahrwerk halt den Mitsu
bombenfest in der Spur

GROSS, GESCHMEIDIG,
TECHNISCH VERSIERT

Weniger Angst muss das hauseigene Spar-
schwein bei unserem dritten Gebrauchtwagen-
Tipp haben. Das liegt schlichtweg daran, dass der
Mitsubishi 3000GT hierzulande langer und auch
haufiger verkauft wurde und es - im Vergleich zu
RX-7 und Supra - geradezu ein Kinderspiel ist,
einen vernunftig behandelten Linkslenker zu
ergattern. Dabei hat man die Wahl zwischen der
bis 1994 gebauten Version 1 mit Klappscheinwer-
fern und Funfganggetriebe oder der bis 1999
angebotenen Version 2 mit Sechsganggetriebe
und verschmitzt lackierten Scheinwerfern, die
der Front des GT das furchteinfléBende Antlitz
einer japanischen Kriegermaske verleihen sollten.
Trotz der mehr oder minder gelungenen Anlei-

hen bei der japanischen Kriegskunst ist das
Mitsu-Coupé stark verwandt mit dem Dodge

w

Ith und gilt aufgrund seiner fast schon

den technischen Uberladenheit als das
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hweizer Taschenmesser der ferndstlichen
Sportwagen-Gang. Allradantrieb, Allradlenkung,
elektronisches Fahrwerk und auf Knopfdruck
ausfahrende Spoiler an Front und Heck treiben
Technikfreaks die Freudentranen in die Augen,
sorgen auf der anderen Seite jedoch fur ein
Kampfgewicht, das jeden Sumoringer vor Neid
erblassen lasst. Ein Vorteil: Der 3000GT liegt so
satt auf der Straf3e wie ein Uber Nacht in einer
Konditorei eingesperrter Labrador. Der GT lenkt
Uberdies bemerkenswert agil ein, macht ansons-
ten aber genau das, was man von einem Allrad-
Schwergewicht erwartet. Sprich: Traktion ist
jederzeit im Ubermaf vorhanden, ebenso das
Gefuhl, knappe 1.800 Kilo in die Kurve wuchten
zu mussen, und ein leichtes Untersteuern im
Grenzbereich. Dank der elektronisch kontrollier-
ten Dampfer hinterldsst das Fahrwerk einen
hinreichend straffen, aber keineswegs unkommao-
den Eindruck.

FRUST NUR AN DER ZAPFSAULE

Motorenseitig vertraut der gediegene Gleiter auf
einen Drei-Liter-V6 aus dem Mittelklasse-Nutztier
Mitsubishi Sigma, der mit zwei parallel geschalte-
ten Turboladern auf Sportwagenkurs gebracht
wurde. Laut und dumpf grollend setzt der als
standfest geltende Vierventiler den 2+2-Sitzer in
Bewegung, verzichtet ebenfalls manierlich auf
ein Turboloch und schiebt den GT in unter sechs
Sekunden auf 100. Die Hoéchstgeschwindigkeit
betréagt dazu knapp Uber 250 km/h. Eine aus-
gewiesene Ladngsdynamik-Rakete sollte man

im 3000er aber dennoch nicht sehen, selbst
wenn er auch heute noch ganz gut im Konzert
der GroBRen mitschwimmt. Wie bei den beiden
anderen Fernost-Schaénheiten gilt das ausdrick-
lich fir die Fahrleistungen, nicht fur den Ver-
brauch. 14 bis 18 Liter im Schnitt sollte man schon
einkalkulieren fur die sportliche Hatz im Diaman-
ten-Coupé. Dafur ist im Normalfall der Frust an
der Zapfsaule der einzige, mit dem 3000GT-
Eahrer zu k&mpfen haben, denn der ausgewach-
sene Zweitlrer gilt gemeinhin als sehr zuverlassia
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Gebrauchtwagencheck

Bauzeit und Stiickzahl

MAZDA RX-7 FD

MITSUBISHI 3000GT

TOYOTA SUPRA MK4

Von 1992 bis 1996 verkaufte Mazda in
Deutschland gerade mal gut 450 RX-7.

Der Mitsubishi 3000GT wurde hierzulan-
de zwischen 1994 und 1999 angeboten.
Insgesamt kamen etwa 980 Exemplare
nach Deutschland.

Vom Toyota Supra der Generation A8
wurden zwischen 1993 und 1996 in
Deutschland offiziell etwa 500
Exemplare verkauft.

Schwachstellen

Das Twinturbo-System besteht aus
mehr als 200 recht anfalligen Unter-
druckschlduchen, die bei Undichtigkeit
Leistungsverlust hervorrufen. Das
grofte Problem ist aber die enorme
Hitzeentwicklung im Motorraum:;
Schlagartiger Kihlwasserverlust durch
aufplatzende Kunststoffnahte am
Klhlsysterm kann schnell zum Motor-
schaden flhren. Die Abdichtungen

Bei Fahrzeugen der Generation 1 (bis
1994) kann es aufgrund schadhafter
Kondensatoren zu Problemen mit

derm Motorsteuergerat kommen. Die
Behebung dieses Managels ist aber relativ
gunstig. Teurer kommt da schon eine
schadhafte Antriebswelle, die aber nur
bei stark beanspruchten GT mit hoher
Laufleistung zu Tage tritt. Gelegentlich
machen sich auch die HydrostoBel

zwischen Brennrdumen und Kihlwasser- durch Gerauschbildung bemerkbar.

system zersetzen sich auch gerne - es
droht schlimmstenfalls ein.Motorscha-
den, Oftmals verstopft auch der Vorkat,
was zu Oberhé&htem Abgas-Staudruck
und somit zur langsamen Zerstorung
des Turbo-Systems flhrt.

Ein Olwechse! schafft hier meist schnell
Abhilfe.

So abwegia es klingt, aber die Supra
Mk4 ist das absolute Paradebeispiel fur
Zuverlassigkeit und hat schlichtweg
keine Schwachstellen, Der Antriebs-
strang ist an Robustheit nicht zu
Obertreffen und halt wohl auch das
Doppelte der Serienleistung klaglos aus.
Das komplette Fahrwerk gibt selbst
nach Jahren keinen Grund zur Beanstan-
dung und Rost kennt die schnelle Lady
nur aus Erzadhlungen anderer Toyotas,
Kleiner Schonheitsfehler: Auch die
japanischen Supras sind den deutschen
bei der Materialqualitat unterlegen. Das
gilt-flr Turbolader, Einspritzddsen,
Bremsen und den Innenraum,

Marktlage

Insgesamit sind derzeit weniger als 100
R¥-7 FD'in Deutschland zu finden. Es ist
demnach so gut wie unmaéglich, ein
gepflegtes Exemplar mit deutscher

Derzeit sind in Deutschland etwa 280
Mitusbishi 3000GT im Umlauf; Das
Angebot an verndnftig anmutenden
Linkslenkern ist allerdings bedeutend

Erstauslieferung zu ergattern. Sollte man gréBer als bei den beiden anderen

doch mal eines finden, das noch dazu
tatsachlich unfallfrei ist, werden definitiv
uber 20.000 Euro fallig. Wer es gunsti-
ger mag: das Angebot an Rechtslenkern
ist ein'wenig besser, wenn auch nicht
Uppig. Zwischen 10.000 und 16.000
Euro'sollte'man also auch hier einkalku-
lieren.

Kandidaten. Von japanischen und
ikanischen Modellen sollte man

Laut KBA waren 2012 lediglich 234
Supra in Deutschland zugelassen, Das
Gros davon sind Importe aus Japan
oder den USA, Wer sich an derenoft
zweifelhaftermn Zustand nicht stort,
kann hier durchaus glnstig wegkom-
men. Eines der sehr raren deutschen
Exemplare durfte allerdings kaum flr
unter 20.000 Euro den Besitzer
wechseln. Top-Autos kosten gar Uber
40.000 Euro. Tipp: das Angebotan
Linklenkern ist in der Schweiz gréBer
als hierzulande.

Ersatzteilpreise
(inkl. Montage)

Clubs, Foren,
Werkstatten

uro; Kupplung:
2n komplett: 750 Euro

kieine Inspektion; 195 Euro; grofle
Inspektion 350 Euro, Kupplung: 1150
Eure, Zahnriemen +Wapu: 890 Euro,
Bremsen komplett: 970 Euro

www.rx-7.de (mit Forum
Kaufberatung); Mazda-V
statt Auto Frey GmbH in 2
0821/490 110 oder www.a

chsprachige Seite
mzum Mitsubishi Z000GT
unter www.gt-driver.de.

www.mkiv.de (mit Forum, sehr
tiefgreifende Informationen); Toyota-
Vertragswerkstatt Autohaus Ladurner

in Tuttlingen: Der Chef Christian
Ladurner fahrt selbst Mkd und ist

unter 07461/12011 oder
www.autohaus-ladurner.de zu erreichen:
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Wer sich fiir ein amerikanisches oder japanisches
Modell interessiert, sollte jedoch bedenken, dass
hier bei Motor- und Getriebeklhlung, Bremsbe-
luftung, Auslassventilen und den Turboladern
gegenlber europaischen Modellen gespart
wurde und sie sich somit fir Vollgastouren auf
Autobahn oder Rennstrecke nur bedingt eignen.
Ansonsten spricht wenig gegen die Anschaffung
eines der aufregendsten Mitsubishis aller Zeiten.
Etwa 280 Fahrzeuge gibt es derzeit noch in
Deutschland, fur ein seridses Modell werden
zwischen 12.000 und 20.000 Euro fallig.

E V6, zwei Turbos, Durchzug ausbauféhig: der GT kénnte durchaus
mehr Dampf vertragen mTechnisch ganz weit vorne: die drei Besitzer
und Redakteur Wagner am Supra-Twinturbo E Auf Knopfdruck fahren
die Fligel aus: Active Aero im GT m Ledersofa: der Mitsubishi ist Gran

Turismo durch und durch

TECHNISCHE DATEN Mazda RX-7 FD (1992-1996) Mitsubishi 3000GT (Version 2) Toyota Supra (1993-2002)
(1994 -1999)

Motor Zweischeiben-Kreiskolbenmotor Sechszylinder-V-Motor Sechszylinder-V-Motor

mit Biturboaufladung mit Biturboaufladung mit Biturboaufladung
Hubraum 2 x 654 ccm 2.972 ccm 2.997 ccm B
Leistung (176 kW) 239 PS bei 6.500 U/min (210 kW) 286 PS bei 6.000 U/min (243 kW) 330 PS bei 5.600 U/min 1
Drehmoment 294 Nm bei 5.000 U/min 407 Nm bei 3.000 U/min 440 Nm bei 4.800 U/min
L/B/H/Radstand 4,30m/1.76 m/1,23m/2.43 m 457 m/1,.84m/1,29m/2,47 m 452m/1.81m/1.28 m/2,55m 3
Gewicht 1.290 kg 1720 kg 1.630 kg P
Antrieb Hinterradantrieb; Allradantrieb; Hinterradantrieb;

Torsen-Differenzial mech. Hinterachsdifferenzial Torsen-Differenzial
Getriebe 5-Gang manuell 6-Gang manuell 6-Gang manuell; 4-Stufen-Automatik j
FelgengréBe 8x16 Zoll rundum 7.5x17 Zoll rundum 8x17 Zoll vo; 9,5%17 Zoll hi b
Bereifung 225/50 ZR16 225/50 ZR17 235/45 ZR17 vo; 255/40 ZR17 hi F
Bremsen Scheiben rundum; Scheiben rundum; Scheiben rundum;

294 mm vo; 294 mm hi 314 mm vo; 295 mm hi 323 mm vo; 324 mm hi "
0-100 km/h* 53s 57s 515 g
0-100 km/h** 59s 59s 58s
Vmax 250 km/h 250 km/h 250 km/h (abgeregelt) 1
Bremsweg (100-0 km/h) 354 m k.A. 35,7 m |
Normverbrauch 7.6 | (bei 90): 9.6 | (bei 120); 16 | (Stadt) 1241 7.8 1 (bei 90); 10,3 1 (bei 120); 15,1 | (Stadt B
Testverbrauch ca. 16-18 | ca.15-171 5] -
Neupreis 85.500 D-Mark 98.500 D-Mark 000-109.400 D-Mark H
Versicherungsklassen HP 21/VK 32/TK 31 HP 20/VK 28/TK 27 HP23/VK 29/TK 29 __ P
“(Werksangabe)
** (Messwerte)
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Bild oben: Herrlicher
Tag, herrliche Strecke,
herrliche Maschinen:

die drei Nippon-Sportler
sind immer eine Uberle-
gung wert
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